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<g) Kraftstoffbehalterftir Brennkraftmaschinen, insbesondere von Kraftfahrzeugen 



Es wird ein Behalter vorgeschlagen, der zur Bevorratung 
von Kraftstoff dient, welcher Brennkraftmaschinen. insbeson- 
dere von Kraftfahrzeugen, zugetuhrt werden soli. Der Kratt- 
stoffbehalter weist eine verschlieflbare Montageoffnung zum 
Montieren eines in dem Behalter angeordneten topfformigen 
Staugehauses auf. In den von den Wanden des Staugehau- 
ses umschlossenen Raum ragt der saugseitige Endabschnitt 
eines Krattstofff6rderaggregats. das vorzugsweise an dem 
Staugehause befestigt ist. Um die Montagedffnung im Kraft- 
stoffbehalter mbglichst klein zu halten, ist das Staugehause 
mehrteilig ausgebildet und die Einzelteile des Staugehauses 
sind nach dem Einbringen in den Kraftstoffbehalter miteinan- 
der verbindbar. (32 25 929) 
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Anspruche 



Kraftstoffbehalter fur Brennkraf tmaschinen , insbesondere 
von Kraftfahrzeugen, mit einer verschlieBbaren Montageoff- 
nung zum Montieren eines in diesem angeordneten , topffor- 
migen Staugehauses , in dessen von den Gehausevanden um- 
schlossenen Raum der saugseite Endabschnitt eines vorzugs- 
weise an dem Staugehause befestigten Kraf tstof f orderaggre- 
gats ragt, dadurch gekennzeichnet , daS das Staugehause 
(18) mehrteilig ausgebildet ist und dafi die Gehauseteile 
(20, 22, 2h) nach dem Einbringen in den Kraftstoffbehalter 
(10) miteinander verbindbar sind. 

2. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daS in dem Staugehause (18) ein vorzugsweise rohr- 
formiger Halter (62) angeordnet ist, in dessen Durchgang 
(102) das Kraftstofforderaggregat (66) angeordnet ist. 
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3 Kraftstoffbehalter nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Halter (62) venigstens einen .it einei 
Sieb (7U) versehenen Durc.hbr.uch (72) aufweist. 

k Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 2 Oder 3, 
dadurch gekeunzeichnet, daB der Halter (62) Rastmittel 
(6U) aufweist, die nit vorzugsveise am Boden (26) des 
Staubehalters (18) angeordneten Gegenrastmi tteln ( 60 ) 
verrastbar sind. 

5 Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 2 bis U, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem von dem Gehauseboden 
(26) abgevandten Rand (70) des Halters (62) ein uber den 
Band hinausragender Flansch (76) angeordnet ist . daS 
das Forderaggregat (66) nit einem elastischen Zwischen- 
glied (80) versehen ist, das sich auf dem Flansch (76) 
abstutzt und dafi das Zvischenglied (80) an dem Flansch 
(76) des Halters festgelegt ist. 

6 Kraftstoffbehalter nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das elastische Zwischenglied (80) schlauch- 
artig ausgebildet- und am Mantel des Forder aggr egats (66) 
gehalten ist und dafi sich das Zwischenglied (80) in einen 
als Schvingungsdampfer wirkenden, elastischen Ringrand 
( 7 8) zvischen den Flansch (76) des Halters (62) und den 
Haltering (82) erstreckt . 

7 Kraftstoffbehalter nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Innenflache (96) des Halters (62)^ 

■it Abstand von der AuSenf lache (106) des Zwischenglieds 
(80) liegt. 
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8. Kraftstof fbehalter nach einem der Anspruche 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet , daB das Zvi schenglied (80) duroh 
ein rohrformiges Spannelement (8k) an der Mantelflache 
des Kraftstofforderaggregats (66) gesichert ist. 

9. Kraftstof fbehalter nach einem der Anspruche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Achse des im Zwischen- 
glied sitzenden For der aggregat s (66) mit dessen Ringrand 
(78) einen vom rechten Winkel abveichenden Winkel (oC) 
einschlieBt. 

10. Kraftstof fbehalter nach einem der Anspruche 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zvischenglied (80) wenig- 
stens eine Fuhrung (90) fur ein Entgasungsrohr (9k) auf- 
veist . 

11. Kraftstof fbehalter nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Haltering (82.) venigstens eine 
Fuhrung (92) fur das Entgasungsrohr (9*0 aufveist. 

12. Kraftstof fbehalter nach einem der Anspruche 5 bis 
11, dadurch gekennzeichnet, daB der Haltering (82) an 
dem Flansch (76) des Halters (62) verrastbar ist. 

13- Kraftstof fbehalter nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Staugehause (18) aus 
drei Teilen (20, 22, 2k) besteht und daB diese Teile 
miteinander verrastbar sind. 

1U* Kraftstof fbehalter nach einem der Anspruche k his 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Staugehaus e teile (20, 22, 
2U) hintereinanderliegend angeordnet sind und daB das 
Mittelteil (2k) des Staugehauses (18) die Gegenrast- 
mittel (60) zum Befestigen des Halters (62) aufweist. 
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15 Kraftstoffbehaiter nach einem der Anspruche 1 bis 

1U', dadurch gekennzeichnet, daB mit Abstand von der Innen- 
flache der Gehausewand (28) eine Wand (UO) angeordnet lit, 
die einen im vesentlichen ringformigen Kanal (U2) be- 
grenzt, der durch eine Ausnehmung (US) in der Gehause- 
wand (28, kk) in den Kraf tstof fbehalter (10) nnindet und 
der im Bereich des von diesem abgewandten Endes zum Innen- 
raum (U6) des Staugehauses (18) offen ist. 

16 Kraf tstof fbehalter nach Ansprueh 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi vorzugsveise an der AuBenflache der 
Gehausewand (50) ein Rohrstutzen (56) angeordnet xst, 
dessen eine MUndung zur Ausnehmung (U8) in der Gehause- 
wand (kk) gerichtet ist. 

1 T Kraftstoffbehaiter nach einem der Anspruche lU bis 
16, dadurch gekennzeichnet, daB das Mitt.lt.il (2*) des 
Staugehauses (18) in der Bodenflache (26) eine Aussparung 
(58) hat, deren Querschnittsf lache zumindest so groB 
ist vie die von dem Halter (62) beanspruchte Projections- 
flache. 

18. Kraftstoffbehaiter nach einem der Anspruche 1 bis 

17 dadurch gekennzeichnet, daB das Staugehause (18) aus 
einem elastischen Kunststoff hergestellt ist und an den 
einander zugevandten Kanten der Gehauseteile (20, 22, 2k ) 
vorzugsveise als angeformte Lippen ausgebildete Dxcht- 
mittel angeordnet sind. 

19. Kraftstoffbehaiter nach einem der Anspruche 1U bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daB vorzugsveise an den bei 
den auSeren Gehauseteilen (20, 22) elastisch auslenkbare 
Rasthaken (36) angeordnet sind, die mit am Mittelteal 
(2k) befindlichen Rastkanten (38) zusammenvirken . 
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20. Kraftstoffbehalter nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl ein Teil der Rasthaken (30) am Mi.ttel- 
teil (2k) angeordnet ist und mit Rastkanten (3k) an 

den auBeren Gehauset eilen (20, 22) zusammenwirkt . 

21. Kraftstoffbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 
20, dadurch gekennzeichnet , daB das Staugehause (18) 
in dem Krafts toff behalter ( 1 0 ) befestigt, vorzugsveise 
mit diesem verschveiBt ist. 



Sc 
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Kraftstof fbehalter fur Br ennkraf tmaschinen , 
insbesondere von Kraft fahr zeugen _ — 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Kraftstof fbehalter 
nach der Gattung des Hauptanspruchs . Es ist schon 
ein solcher Behalter bekannt, bei dem das Staugehause 
ein relativ kleines Volumen aufweist. Der in dem Ge- 
hause vorhandene Krafts toff vorr at ist dort auch fur 
eine zvigige, langere Kurvenfahrt ausreichend, veil sich 
im Staugehause lediglich eine zu einem Kraftstoff- 
forderaggregat gehorende Saugleitung befindet. Besteht 
jedoch die Forderung, das Krafts toff aggregat zumindest 
teilweise in dem Staugehause anzuordnen, wird das Volumen 
des'bekannten Staugehauses so stark reduziert, dafl bei 
Kurvenfahrt des Kraftf ahr zeuges - wenn der JCraftstoff 
nach einer Seite wegschwappt - eine ordnungsgemafie 
Kraftstoffversorgung der Br ennkraf tmaschine nicht mehr 
sichergestellt ist. Einer entsprechenden Vergrofierung 
des Staubehalters steht jedoch entgegen, dafi die Montage- 
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offnung zum Einbringen des Staugehauses in den Kraft- 
stoffbehalter wegen der auftretenden Di c htprobleme 
eine bestimmte Grofie niciit iiberschreiten darf . Dieses 
Problem ist besonders bei den immer haufiger vervendeten - 
Kraf tstof fbehaltern aus Kunststoff zu beriicksichtigen . 

Vorteile der Erfindung 

Der Kraftstoffbehalter mit den kennzeichnenden Merkmalen 
des Hauptanspruchs hat dem gegenuber den Vorteil, dafi bei- • 
den einander entgegens tehenden Forderungen Rechnung ge- 
tragen vird, veil eine VergroBerung des Staubehalt ers 
problemlos ist im Hinblick auf die Kriterien der GroSe 
der Montageof f nung bzv. der einvandf reien Abdichtung. 

Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten MaBnahmen 
sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des 
im Hauptansprueh angegebenen Kraf tstof fbehalt ers moglich. 
Besonders vorteilhaft ist es , wenn ein das Kraftstoff- 
f orderaggregat auf nehmende Halter Rastmittel aufveist, 
die mit vorzugsveise am Boden des Staugehauses angeordneten 
Gegenrastmitteln verrastbar sind, veil dadurch eine 
problemlose Befestigung des Aggregats im Staugehause 
moglich ist* 

Zeichnung 

Ein Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung 
naher erlautert. Es zeigen Figur 1 einen Teilschnitt 
durch einen Kraftstoffbehalter, mit einem in diesem an- 
geordneten Staugehause, in das ein Kraf tstof forderagge- 
gat mit seiner Saugseite eintaucht , Figur 2 einen Quer- 
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schnitt durch das Staugehause gemaB Figur 1, Figur 3 
sine Ansicht des zusammengebauten Staugehauses, ohne die 
Anordung zum Tragen des Kraf tstof f orderaggregats teil- 
weise geschnitten und Figur k eine Draufsicht auf das 
Staugehause gemaB Figur 3. 

Beschreibung des Aus f uhrungsbeispiels 

Ein in Figur 1 dargestellter Kraf tstof fbehalter 10 hat 
eine Montageof f nung 12 in einer dem Behalterboden 1U ge- 
genuberliegenden Behalterwand 16. In dem Kraf tstof fbehalter 
10 ist auf dessen Boden 1 J» ein Staugehause 18 befestigt, 
das topffSrmig ausgebildet ist. Das Staugehause 18 weist 
drei Gehauseteile 20, 22 und 2k auf. Die Gehauseteile 
sind in Reihe zusammengef xigt , so daB sich zwei auBere 
Gehauseteile 20 und 22 und ein dazvischen liegendes 
mittleres Gehauseteil 2h ergeben. Die beiden auBeren 
Gehauseteile 20 und 22 sind vollig gleich ausgebildet. 
Aus den Figuren 3 und h ist im wesentlichen der Aufbau 
des Staugehauses 18 ersichtlich. Das Staugehause 18 
ist topfformig ausgebildet und veist somit einen Ge- 
hauseboden 26 auf, an den sich eine rundum verlauf ende , 
geschlossene Gehausewand 28 anschlieSt. An dem Gehause- 
boden 26 des Mittelteils sind vier Rasthaken 30 ange- 
ordnet, von denen je zvei mit dem auBeren Gehauseteil 20 
bzw. mit dem auBeren Gehauseteil 22 verrastbar sind (Fig. 
3 und U). Dazu weisen die auBeren Gehauseteile 20 und 22 
an ihrem Boden 26 je zwei den Rasthaken 30 zugeordnete 
Vertiefungen 32 auf, die mit einer Rastkante 3^ versehen 
sind, welche zusammen mit dem Rasthaken 30 die Verbindungs- 
mittel bilden. Im Bereich der Oberkante der Gehausewand 
28 sxnd die auBeren Gehauseteile 20 bzw. 22 mit je swei 
Rasthaken 36 versehen, welche mit Rastkanten 38 zusammen- 
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virken, die am Mittelteil 2U angeordnet sind, Durch die 
Anordnung der Rastmittel 30 "bis 38 vird eine einfache und 
sichere Montage des Staugehause 18 erreicht. Die Rast- 
haken 30 und 36 sind elastisch auslenkbar, veil das ge* 
samte Staugehause 18 und somit auch die einstiickig mit 
diesem verbundenen Rasthaken 30 und 36 aus einem elas- 
tischen Kunststoff gefertigt sind. Mit Abstand von der 
Gehausevand 28 des Staugehauses befindet sich eine innen- 
liegende Wand U0, die fest mit dem Boden 26 des Stauge- 
hauses verbunden ist und einen fast geschloss enen Ring- 
kanal U2 bildet.Das eine Ende des Ringkanals ist durch 
eine Querwand hk begrenzt, vahrend das andere Ende des 
Ringkanals k2 in den Innenraum U6 des Staugehauses 18 
miindet. In der QuerVand kk ist eine Ausnehmung U8 ange- 
ordnet (Figur 3), so da£ der Ringkanal h2 in Richtung 
seiner Langser str eckung gesehen in den Kraftstof fbehalter 
10 mundet. Die Querwand kh endet an der Wand h0 , die tiber 
eine Zvischenvand 50 mit dem Bereich der Wand ho verbunden 
ist, welcher sich bei der Mundung des Ringkanals U2 in 
den Innenraum h6 befindet* Der Ringkanal h2 hat somit 
einen s piralarti gen Verlauf. An der AuBenseite der Zvi- 
schenvand 50 ist iiber Stege 52, 5k ein Rohrstutzen 56 be- 
festigt, dessen eine Mundung zur Ausnehmung h8 in der 
Quervand hh gerichtet ist, die ein Teil der Gehausevand 
28 bildet. Im Boden 26 des Mittelteils 2h ist eine 
ellipsenartige Aussparung 58 angeordnet an deren Rand- 
bereich gleichmafiig verteilt vier in den Innenraum U6 
des Staugehauses 18 ragende Schnapphaken 60 angeordnet 
sind. Die Schnapphaken 60 dienen zum losbaren Verrasten 
eines 'Halters 62 (Figur 1) der rohrformig ausgebildet 
und mit seinem einen, im vesentlichen zylindr i schen Ende 
in das Staugehause 18 einsetzbar ist. Zum Verrasten mit 
den Schnapphaken 60 des Mittelteils 2h ist der Halter 62 
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an seiner AuBenseite mit Ansatzen 6U versehen (Figur 2), 
velche Rastmittel bilden, die mit den als Gegenrastmi tteln 
wirkenden Schnapphaken 60 zusammenarbeiten. Da das 
Bauteil 62 der Halterung eines Krafts toff orderaggre- 
gats 66 dient, das unter einem Winkel oC zum Boden ^k 
des Kraf tstof fbehalters 10 eingebaut verden soil, nmB 
auch der Halter 62 dieser Forderung angepaBt sein. Wie 
Figur 1 zeigt ist die Wand des Halter 62 in einer Weise 
ausgebildet, daB sich deren oberer Rand 70 oval dar- 
stellt, vahrend der untere Rand des Halters 62 kreis- 
formig ist. Ein Teilbereich des rohrformigen Halters 62 
verlauft also zum unteren, zylindr ischen Abschnitt. des 
Halters 62 schrag. Die Schrage entspricht dabei dem 
Winkel c/ , unter dem das Kraf tstof f orderaggregat 66 im 
Kraftstoffbehalter 10 sitzen sollen. Durch den schragen 
Einbau des Kraf tstof f orderaggregat s 66 soil eine be- 
sonders niedere Bauhohe erreicht verden. Der rohrformige 
Halter 62 weist mehrere Durchbruche 72 auf (Figur 2), 
die mit Sieben 7U versehen sind. Am oberen Rand 70 ist 
der Halter 62 mit einem rundumlauf enden , sich nach auBen 
erstreckenden Flansch 76 versehen, der sich etva parallel 
Z ur Oberkante des Staugehauses 18 erstreckt. Der Flansch 
76 dient als Auflage fur einen Ringrand 78 eines Zwischen- 
glieds 80, das das Kraf tstof f orderaggregat 66 umgibt . Das 
Zwischenglied 80 ist aus einem elastischen Stoff gef ertigt . 
Der Ringrand 78 des Zvischenglieds 80 ist mittels eines 
Halterings 82 an dem Flansch 76 f estgeklemmt . Dazu ist der 
Haltering 82 mittels elastisch auslenkbaren Rastlappen 
83 versehen, velche die dem Rand 70 des Flansches 76 
gegenuberliegende Unterseite des Flansch 76 hakenartig 
• hintergreifen. Urn eine ordnungsgemaBe Befestigung des 
Zvischenglieds 80 am Mantel des Kraf tstof f or der aggr egat s 
66 zu gevahrleisten, ist ein rohrformiges Spannelement 
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8U angeordnet, das uber das schlauchf ormig ausgebildete 
Zvischenglied 80 geschoben ist.. Das Spannelement 8k hat 
an seiner unteren Seite einen abgekropften Saugriissel 86, 
der bis nahe an einen nach innen gezogenen Ringrand 88 
des Halters 62 heranr eicht . Der Ringrand 88 selbst ist 
im zusammengebaut en Zustand des Stauggehauses 18 und der 
in dieses eingesetzten Bauteile bis in die Aussparung 
58 im Boden 26 des Mittelteils 2h hineingezogen, so daS 
auch der Saugriissel 86 bis nahe an den Boden 1h des 
Kraf tstoffbeha.lt ers 10 herangefiihrt werden kann - Sovohl 
an dem Zvischenglied 80 als auch an dem rohrfdrmigen 
Haltering 82 sind je eine Ringf iihrung 90 und 92 ange- 
ordnet, velche zur Aufnahme eines Ent gasungsr ohr es 9^ 
dienen. Die Innenflache 96 des Halters 62 befindet sich 
mit Abstand von der AuEenwand des Zwischenglieds 80 bzw. 
von der AuBenvand des Spannelements 8U, so dafc der elasti- 
scfce Ringrand 78 des Zwischenglieds 80 uber eine be- 
stimmte Strecke nach unten freiliegt, Dadurch wird eine 
besonders gute Dampfung der vom Kr aft s toff order aggregat 
auf tretenden Schvingungen gevahrleistet . 

Wenn das Kraftstoff order aggregat 66 in Betrieb ist saugt 
es uber seinen saugseitigen Endabschnitt 9? 9 der bis nahe 
an den Boden 1 4 des Kraf ts toff behalt ers 10 herangefiihrt 
ist, Kraftstoff an und driickt diesen xiber einen Druck- 
stutzen 98 an eine nicht dargestellte Druckleitung , die 
zu einer ebenfalls nicht darge s t ellt en Br ennkraf tmaschine 
fiihrt, Der von der Brennkraf tmaschine nicht benotigte 
Kraftstoff gelangt iiber einen Riicklauf als HeiBkraft- 
stoff zum einen Ende 100 des Rohrstutzens 56, wo er uber 
die Ausnehmung k8 in der Querwand kk in den Ringkanal h2 
gelangt. Weiter gelangt auch kalter Kraftstoff infolge 
der Strahlwirkung durch die Ausnehmung U8 in den Ring- 



BNSDOCID: <DE 3225929A1 J_> 



1 7 8 9 6 



- r - 

kanal. Die von dem heiBen Krafts-toff hervorgerufenen 
Dampfblasen konnen nun so lange ohne nachteilige Aus- 
wirkungen nach oben steigen, als sich dieser heiBe Kraft- 
stofffo'em als Entgasungskanal wirkenden Ringkanal h2 be- 
findet. Bis der Kraftstoff dem Innenraum k6 zugefiihrt 
wird und damit auch ein Ansaugen des blasenhaltigen Kraft- 
stoffs moglich ware sind die Dampfblasen weitgehend ent- 
wichen. Der Kraftstoff gelangt nun von dem Innenramm U6 
aus iiber die Siebe jk in einen Durchgang 102 zwischen. 
der Innenflache 10k des Halters 62 und der AuBenflache 106 
des rohrformigen Spannelements . Die eventuell hier noch 
auftretenden Dampfblasen werden dabei iiber das Entgasungs- 
rohr 9k abgeleitet, dessen unteres Ende in den Durchgang 
102 miindet. Das Krafts toff orderaggregat 66 saugt den Kraft- 
stoff- aus dem inneren Bereich des Saugrussels 86 an, wo- 
bei die Saugrichtung der Auf stiegsrichtung der . moglichen 
Dampfblasen entgegenger ichtet ist . Dadurcb ist noch eine 
weitere Sicherheit dafur gegeben, daB keine Dampfblasen 
in das Kraf tstoff order aggregat 66 und damit in die zur 
Brennkraftmaschine fuhrenden Speiseleitung gelangen konnen. 

Es zeigt sich also, dafi der erf indungsgemafie Kraf tstof f- 
behalter durch die Anordung des dreiteiligen Staugehauses 
mit einer relativ kleinen Montageof f nung versehen werden 
kann, die ohne besondere Schwierigkeiten einwandfrei ab- 
zudichten ist. Die in den Kraf tstof fbehalter 10 einzubauen- 
den Bauelemente sind kostengiins tig herzustellen und er- 
moglichen wegen der besonderen Ausges taltung des Stauge- 
hauses 18 und der in diesen angeordheten Bauelemente eine 
optimale Benzinaufber eitung zur Ansaugung eines Gemisches 
aus heiBem Rucklauf- und kaltem Frischkraf tstof f . Weiter 
wird durch die Anordnung des elaWschen Zwi schenglieds 
80 und insbesondere durch die beschriebene Ausgestaltung 
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und Halterung des Ringrandes 78 eine ausgezeichnet e Dampfung 
des Korperschalls zum Tank sichergestellt. Die besondere 
Anordnung des Saugriissels 86 und der Anordnung des Durch- 
gangs 102, sovie die Anordnung des in diesem Durchgang 
102 mundenden Entgasungsrohrs 9h gevahrleistet eine einwand- 
freie Dampf abf uhrung aus dem Pumpensaugbereich bei extre- 
mem HeiBf orderbetrieb . 
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